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»Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami

w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

1. Przedmiot inwestycji

1.1. Nazwa inwestycji

Dokumentacja obejmuje koncepcje w ramach inwestycji:

»Rozbudowa ul. Wrocltawskiej na odcinku od ul. Stonecznej
do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

1.2. Adres inwestycji

Inwestycja jest zlokalizowana w wojewddztwie dolnoslgskim, w powiecie

wroctawskim, w gminie Kobierzyce, w miejscowosci Bielany Wroctawskie.

1.3. Lokalizacja inwestycji

Ponizej znajduje sie mapka pogladowa z lokalizacjg inwestyciji.
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~Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

1.5. Jednostka projektowa

Wykonawcg dokumentacji projektowej jest:
PROWAY Zbigniew Kowalski
52-129 Wroctaw, ul. Antonia Vivaldiego 56/3

1.6. Ogdlna charakterystyka przedmiotu projektu

Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej (ul. Wroctawska) przebiega przez
miejscowos¢ Bielany Wroctawskie. Inwestycja obejmuje wykonanie koncepcji
rozbudowy istniejgcej ulicy. W ramach inwestycji przewiduje sie przebudowe lub
remont skrzyzowan z ul. Kolejowg i ul. Stoneczng, remont nawierzchni jezdni i
chodnikow, wykonanie zjazdow do posesji, wykonanie nowych chodnikow,
wykonanie nowego zagospodarowania na dziatce nr 123.

Wzdtuz drogi zlokalizowana jest istniejgca zabudowa mieszkalna. Ulica w
stanie istniejgcym ma nawierzchnie bitumiczng, wzdtuz ulicy znajdujg sie chodniki z
kostki betonowe;j.

Stan obecnej infrastruktury jest dobry. Koniecznos¢ przebudowy
przedmiotowego fragmentu ulicy Wroctawskiej wraz ze skrzyzowaniami z ul.
Kolejowg i ul. Stoneczng wynika z bardzo duzego natezenia ruchu i niedostosowania
obecnej infrastruktury do zapewnienia optymalnej przepustowos$ci skrzyzowan dla
wystepujgcego tu natezenia ruchu. Na skrzyzowaniach dochodzi réwniez do
niebezpiecznych wypadkow z udziatem pieszych ze wzgledu na ograniczong
widocznos$¢ oraz ograniczong przejezdnos¢ dla wystepujgcego tu ruchu pojazdéow
ciezkich.

2. Podstawa opracowania
2.1. Materiaty wyjsciowe

Zlecenie Inwestora;

Mapa zasadnicza;

Pomiar geodezyjny;

Mapy ewidencyjne;

Wypisy i wyrys z rejestru gruntow;

Wizja lokalna na przedmiotowej inwestycji;
Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania;

Wypis i wyrys z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;

YV V.V V V V V V V

Pomiary i analiza ruchu.
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~Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

2.2. Normy i przepisy

Dokumentacje wykonano zgodnie z obowigzujgcymi wtym zakresie normami
I przepisami, a w szczegolnosci:

Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
Dz.U.2016.124 j.t. warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi

publiczne i ich usytuowanie

_ Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
Dz.U.2018.1945 j.t. ) _
i zagospodarowaniu przestrzennym

Dz.U.2018.1202 j.t. ze zm. Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane

Dz.U.2018.2068 j.t. ze zm. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych
~“NVytyczne projektowania skrzyzowan drogowych czes$é¢ |

Zarzadzenie nr 10 i czes¢ II” wprowadzone do stosowania zarzgdzeniem nr 10

Z dnia 12 czerwca 2001 r. Z dnia 12 czerwca 2001 roku przez Generalnego Dyrektora

Drég Publicznych
Dz.U.2018.1990 j.t. ze zm. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym.

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Dz.U.2002.170.1393 ze zm.  Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w

sprawie znakéw i sygnatéw drogowych

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.
w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla
Dz.U.2003.220.2181 ze zm. znakéw i  sygnatbw  drogowych  oraz  urzadzen
bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich

umieszczania na drogach

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia

_ 2003 roku w sprawie szczegotowych warunkow zarzgdzania
Dz.U.2017.784 j.t _

ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym

zarzgdzaniem

3. Opis stanu istniejaceqo oraz projektowaneqo

3.1. Charakterystyka terenu istniejacego

Obszar inwestycji potozony jest na terenie miejscowosci Bielany Wroctawskiej.
Przedmiotowa droga w stanie istniejgcym biegnie wzdtuz: zabudowy mieszkalnej i

ustugowej. Ulica Wroctawska jest waznym ciggiem komunikacyjnym tgczgcym obszar
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~Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

zlokalizowany na potudnie miasta Wroctawia z dojazdem do centrum miasta oraz do

wezta drogowego z autostradg A4 ,Bielany Wroctawskie”.

3.2. Opis terenu w otoczeniu inwestycji

Ulica Wroctawska w stanie istniejgcym ma przekrdj jednojezdniowy
jednopasowy z dodatkowym pasem srodkowym stuzgcym do skretu w lewo. W ciggu
ulicy znajdujg sie chodniki. Odwodnienie pasa drogowego odbywa sie gtdwnie za
pomocg wpustéw deszczowych do kanalizacji deszczowej. Ulica jest oswietlona, w
ciggu ulicy znajduje sie uzbrojenie terenu charakterystyczne dla obszaréw
zurbanizowanych, a takze liczne zjazdy publiczne i1 indywidualne do dziatek
przylegtych.

Skrzyzowanie ul. Wroctawskiej z ul. Kolejowg w stanie istniejgcym to
skrzyzowanie trzywlotowe z sygnalizacjg Swietlng. Skrzyzowanie ul. Wroctawskiej z
ul. Stoneczng to skrzyzowanie trzywlotowe zwykte. Ze wzgledu na bliskg odlegtos¢
pomiedzy wlotami ul. Kolejowej i ul. Wroctawskiej, podczas analizy ruchowej

skrzyzowania nalezy traktowac jako jedno skrzyzowanie o przesunietych wlotach.

3.3. Opis projektowanych prac

Koncepcja zaktada wykonanie prawoskretu z ul. Wroctawskiej w ul. Kolejowg z
wykorzystaniem dziatki nr 123.

W ramach koncepcji przewiduje sie wykorzystanie istniejgcej jezdni na wlocie
ul. Kolejowej na wydzielenie niezaleznych paséw do skretu w prawo i w lewo, oraz
wybudowanie nowej jezdni, stuzgca za wilot ulicy Kolejowej. W celu uspokojenia
ruchu drogowego, w obrebie skrzyzowania zastosowano wyniesione przejscia dla
pieszych oraz przejazdy dla roweréw na 12 cm wzgledem nawierzchni jezdni.
Pomiedzy wlotami ulicy Kolejowej przewidziano rowniez wyspy petnigce funkcje
azylu dla pieszych oraz rowerzystow. W ramach koncepcji przewiduje sie rowniez
wykonanie korekty geometrii pozostatych wytukowan na skrzyzowaniu, a takze
przebudowe i budowe nowych chodnikéw oraz ciggu pieszo - rowerowych.

Proponowane rozwigzanie poprawi zarowno bezpieczenstwo ruchu jak i
przepustowos¢ uktadu drogowego. Wyodrebniony  prawoskret  zapewni
bezpieczenstwo dla pieszych oraz pozwoli na kumulacje pojazddéw skrecajgcych w
prawo na jezdni prawoskretu i nie blokowanie pojazdéw jadgcych ulicg Wroctawskg

na wprost. Wyodrebnione pasy do skretu w prawo i do skretu w lewo z ul. Kolejowej
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~Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

wptyng korzystnie na przepustowosc dla wlotu ul. Kolejowej oraz na przepustowo$¢
catego skrzyzowania ze wzgledu na dodatkowe mozliwosci konfiguracji programu
sygnalizacji Swietlnej.

W ramach koncepcji poprawione zostalty réwniez wylukowania na
skrzyzowaniu z ul. Stoneczna.

Przebudowa skrzyzowania w przedstawionej formie bedzie wymagata
wykonania nowego oswietlenia czesci skrzyzowania, zmiany programu sygnalizaciji
Swietlnej wraz z umiejscowieniem nowych sygnalizatorow, przebudowy czesci sieci
podziemnych wynikajgcych z powstatej kolizji z projektowanym prawoskretem, a

takze wykupienia gruntéw na cele poprawy wytukowan.

3.4. Opis i zakres projektowanych prac
W ramach inwestycji przewiduje sie:

» Wykonanie przebudowy skrzyzowania ul. Wroctawskiej z ul. Kolejowg poprzez
budowe prawoskretu z ul. Wroctawskiej w ul. Kolejowa, wyodrebnienie
osobnych paséw do skretu w prawo i do skretu w lewo z ul. Kolejowej oraz
poprawe geometrii wytukowania wylotu ul. Kolejowej;

» Woykonanie przebudowy wlotu ul. Stonecznej poprzez poprawe geometrii

tukow;

» Przebudowa i wykonanie nowych chodnikéw oraz ciggu pieszo-rowerowego;

» Zmiane programu sygnalizacji Swietlnej;

» Przebudowe i budowe kanalizacji deszczowej;

» Przebudowe i budowe nowego oswietlenia drogi;

» Wykonanie pozostatych robdt uzupetniajgcych i prac zwigzanych z
rozwigzaniem kolizji branz towarzyszgcych, przebudowg pozostatej
infrastruktury uzbrojenia terenu lub wykonanie innych robét wynikajgcych z
pozniejszych uzgodnien z wkasciwymi zarzgdcami infrastruktury;

4. Pomiary i analiza ruchu

4.1. Informacje o wykonanych pomiarach ruchu i przeprowadzonej prognozie
ruchu
Dla potrzeb przeprowadzenia inwestycji zostaty wykonane pomiary ruchu na dwoch

skrzyzowaniach:
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~Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

Informacje na temat wystepujgcego natezenia ruchu, uzyskano poprzez
wykonanie pomiaru ruchu drogowego na przedmiotowych skrzyzowaniach ulic.
Okreslenie sredniego dobowego ruchu jest jednym z podstawowych parametrow
opisujacych ruch drogowy. Ma on kluczowe znaczenie w analizie eksploatacyjnej,
studialnej oraz projektowej. Wykonane pomiary obejmowaty wszystkie wloty na
skrzyzowaniach. Pomiary wykonywano z uwzglednieniem struktury kierunkowej
i struktury rodzajowej. Badania trwaty 24-godziny. Pomiar na skrzyzowaniu ul.
Wroctawskiej z ul. Kolejowg rozpoczeto o godz. 6.00 we wtorek 2 kwietnia 2019, a
zakonczono o godz. 6.00 w srode 3 kwietnia 2019. Natomiast na skrzyzowaniu ul.
Wroctawskiej z ul. Stoneczng pomiary przeprowadzono od godz. 6.00 w czwartek 4
kwietnia 2019, do godz. 6.00 w pigtek 5 kwietnia 2019.

Do analizy przyjeto dane z przeprowadzonych pomiarow ruchu. Podczas
pomiaru ruchu drogowego na skrzyzowaniu uwzgledniono pojazdy:
e O - samochody osobowe
e LC - lekkie ciezarowe / dostawcze
e C - samochody ciezarowe bez przyczep
e CP - samochody ciezarowe z przyczepami, ciggniki siodtowe z naczepami.
Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw, wyznaczono godzine szczytu poranng
oraz popotudniowg, czyli okres najwiekszego natezenia pojazdami.
W ramach wykonanej prognozy przyjeto nastepujgce zatozenia:
» Przewidywana data oddania inwestycji do uzytku poczatek 2021 rok,
» 10 — letni horyzont czasowy prognoz ruchu dla przebudowywanego
skrzyzowania,
Prognoze ruchu opracowano na podstawie:
» Zasad prognozowania wskaznikdw wzrostu ruchu wewnetrznego na
okres 2008-2030 na sieci drogowej do celéw planistyczno projektowych

» Prognoz wskaznika wzrostu PKB na okres 2008-2030

4.2.  Wyniki pomiaréw ruchu i prognoza ruchu

Wyniki pomiardw ruchu =zostaty przedstawione ponizej za pomocag
kartogramow i zestawienia tabelarycznego.
4.2.1. Skrzyzowanie ul. Wroctawskiej (droga powiatowa) z ul. Kolejowa

Po analizie wynikow stwierdzono wystepowanie maksymalnego natezenia

ruchu w godzinach porannych oraz popotudniowych. Podczas szczytu porannego
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~Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

(07:45-8:45) — przez skrzyzowanie przejechato 1798 pojazdow. W ruchu
uczestniczyty rowniez pojazdy ciezarowe oraz ciezarowe z przyczepg. Ich udziat w
ruchu to C — 1.95%, natomiast CP — 3.11%. W popotudniowej godzinie szczytu
(15.45-16.45) ) - przez skrzyzowanie przejechato 2018 pojazdéw, w tym 0,99% to
samochody ciezarowe i 1,78% samochody ciezarowe z przyczepa.

Na rys. 1-4 przedstawiono kartogramy obrazujgce natezenie ruchu oraz
rozktad kierunkowy podczas porannej oraz popotudniowej godziny szczytu w stanie

istniejgcym oraz w roku 2030.
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Rys. 1. Kartogram natezZenia ruchu podczas porannej godziny szczytu (7:45-8:45) w stanie istniejgcym
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Tab. 1. Prognoza ruchu na wiocie ul. Wroctawska (N) — poranna godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCELAWSKA (N) - PORANNA GODZ. SZCZYTU
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Tab. 2. Prognoza ruchu na wiocie ul. Wroctawska (S) — poranna godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCEAWSKA (S) - PORANNA GODZ. SZCZYTU
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1.15%

2.30%

1.72%

208

6

2

4

3

93.27%

2.69%

0.90%

1.79%

1.35%

Tab. 3. Prognoza ruchu na wiocie ul. Kolejowej (E) — poranna godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. KOLEJOWA (E) - PORANNA GODZ. SZCZYTU

<

g

SUMA

o

LC

C

CP

A

107

5

0

89.17%

4.17%

4.17%

0.00%

2.50%

140

5

5

0

3

91.50%

3.27%

3.27%

0.00%

1.96%

Suma

o

LC

C

CP

A

Suma

149

12

8

7

84.18%

6.78%

4.52%

3.95%

0.56%

195

13

9

7

1

86.67%

5.78%

4.00%

3.11%

0.44%

Tab. 4. Zestawienie wynikow pomiaréw na catym skrzyzowaniu — poranna godz. szczytu

PROGNOZA RUCHU - SUMA POJAZDOW NA SKRZYZOWANIU — PORANNA GODZ. SZCZYTU

(0] LC C CP A Suma

1598 87 35 56 22 1798
88.88% 4.84% 1.95% 3.11% 1.22%

2094 94 36 60 22 2306
90.81% 4.08% 1.56% 2.60% 0.95%
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~Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

Tab. 5. Prognoza ruchu na wiocie ul. Wroctawska (N) — popotudniowa godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCELAWSKA (N) — POPOLUDNIOWA GODZ. SZCZYTU

<

SUMA

O

LC

C

CP

A

329

4

7

129.53%

1.57%

1.57%

2.76%

0.00%

431

4

4

7

0

96.64%

0.90%

0.90%

1.57%

0.00%

Suma

o

LC

CP

A Suma

543

17

10

134.41%

4.21%

0.74%

2.48%

1.49%

712

19

3

11

6

94.81%

2.53%

0.40%

1.46%

0.80%

[e2]

Tab. 6. Prognoza ruchu na wiocie ul. Wrocfawska (S) — popofudniowa godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCLAWSKA (S) — POPOLUDNIOWA GODZ. SZCZYTU

>

o

LC

CP

A

447

18

‘ 66.82%

1.35%

0.90%

2.69%

1.35%

| 586

10

6

20

9

\ 92.87%

1.58%

0.95%

3.17%

1.43%

Suma

o

LC

C

CP

SUMA

A Suma

317

5

0

182.18%

0.57%

2.87%

0.00%

2.30%

416

1

5

0

4

97.65%

0.23%

1.17%

0.00%

N

0.94%

Tab. 7. Prognoza ruchu na wiocie ul. Kolejowa (E) — popotudniowa godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. KOLEJOWA (E) — POPOLUDNIOWA GODZ. SZCZYTU

<

>

o

LC

C

CP

A

96

1

0

80.00%

3.33%

0.83%

0.00%

0.83%

125

4

1

0

1

95.42%

3.05%

0.76%

0.00%

0.76%

Suma

o

LC

C

CP

SUMA
A Suma

169

1

1

95.48%

3.39%

0.56%

0.56%

0.00%

221

6

1

1

0

96.51%

2.62%

0.44%

0.44%

0.00%

o

Tab. 8. Zestawienie wynikéw pomiardw na catym skrzyzowaniu — popotudniowa godz. szczytu

PROGNOZA RUCHU - SUMA POJAZDOW NA SKRZYZOWANIU — POPOL.UDNIOWA GODZ.
SZCZYTU
(0] LC C CP A Suma
1901 41 20 36 20 2018
94.20% 2.03% 0.99% 1.78% 0.99%
2491 44 20 39 20
95.29% 1.68% 0.77% 1.49% 0.77%
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~Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

4.2.2. Skrzyzowanie ul. Wroctawskiej (droga powiatowa) z ul. Stoneczna

Po analizie wynikbw na skrzyzowaniu stwierdzono wystepowanie
maksymalnego natezenia ruchu w godzinach porannych oraz popotudniowych.
Podczas szczytu porannego (07:15-8:15) — przez skrzyzowanie przejechato 1365
pojazdow. W ruchu uczestniczyty rowniez pojazdy ciezarowe oraz ciezarowe z
przyczepa. Ich udziat w ruchu to C — 1.61%, natomiast CP - 2.56%. W
popotudniowej godzinie szczytu (15.15-16.15) - przez skrzyzowanie przejechato
1544 pojazdéw, w tym 1,68% to samochody ciezarowe i 1,36% samochody
ciezarowe z przyczepa.

Na rys. 5-8 przedstawiono kartogram obrazujgcy natezenie ruchu oraz rozktad
kierunkowy w stanie istniejgcym podczas porannej oraz popotudniowej godziny

szczytu.
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~Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

Rys. 5. Kartogram natezZenia ruchu podczas porannej godziny szczytu (7:15-8:15) w stanie istniejgcym Rys. 7. Kartogram natezenia ruchu podczas popotudniowej godziny szczytu (15:15-16:15) w stanie istniejgcym
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~Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

Tab. 9. Prognoza ruchu na wiocie ul. Wroctawska (N) — poranna godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCELAWSKA (N) - PORANNA GODZ. SZCZYTU

T

>

SUMA

o

LC

CP

A

274

16

11

16

84.31%

4.92%

3.38%

4.92%

2.46%

359

17

12

18

8

86.71%

4.11%

2.90%

4.35%

1.93%

Suma

o

LC

C

CP

A

Suma

127

1

0

94.07%

5.19%

0.74%

0.00%

0.00%

166

7

1

0

0

95.40%

4.02%

0.57%

0.00%

0.00%

Tab. 10. Prognoza ruchu na wiocie ul. Wroctawska (S) — poranna godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCEAWSKA (S) - PORANNA GODZ. SZCZYTU

<

T

(0}

LC

Cc

CP

A

96

0

2

95.05%

2.97%

0.00%

1.98%

0.00%

125

3

0

2

0

96.15%

2.31%

0.00%

1.54%

0.00%

Suma

o

LC

C

CP

A

SUMA

Suma

634

23

8

17

11

91.49%

3.32%

1.15%

2.45%

1.59%

832

25

9

19

11

92.86%

2.79%

1.00%

2.12%

1.23%

Tab. 11. Prognoza ruchu na wiocie ul. Stoneczna (W) — poranna godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. SLONECZNA (W) - PORANNA GODZ. SZCZYTU

<0

>

SUMA

o

LC

CP

A

83

0

92.22%

6.67%

1.11%

0.00%

0.00%

108

6

1

0

0

93.91%

|
%

5.22%

0.87%

0.00%

0.00%

Suma

o

LC

C

CP

A

Suma

17

3

1

0

80.95%

14.29%

4.76%

0.00%

0.00%

22

3

1

0

0

84.62%

11.54%

3.85%

0.00%

0.00%

Tab. 12. Zestawienie wynikéw pomiardw na catym skrzyzowaniu — poranna godz. szczytu

PROGNOZA RUCHU - SUMA POJAZDOW NA SKRZYZOWANIU — PORANNA GODZ. SZCZYTU

(0] LC C CP A Suma

1231 58 22 35 19 1365
90.18% 4.25% 1.61% 2.56% 1.39%

1612 61 24 39 19 1755
91.85% 3.48% 1.37% 2.22% 1.08%
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~Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

Tab. 13. Prognoza ruchu na wiocie ul. Wroctawska (N) — popofudniowa godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCELAWSKA (N) - POPOLUDNIOWA GODZ. SZCZYTU

>

SUMA

O

LC

CP

A

586

20

11

12

180.31%

6.15%

2.46%

3.38%

3.69%

769

22

9

12

12

93.33%

2.67%

1.09%

1.46%

1.46%

Suma

o

LC

C

CP

A

Suma

55

0

0

40.74%

0.74%

0.00%

0.00%

0.00%

72

1

0

0

0

98.63%

1.37%

0.00%

0.00%

0.00%

Tab. 14. Prognoza ruchu na wiocie ul. Wroctawska (S) — popofudniowa godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. WROCLAWSKA (S) — POPOLUDNIOWA GODZ. SZCZYTU

<

o

LC

Cc

CP

A

33

0

0

32.67%

1.98%

0.00%

0.00%

0.00%

43

2

0

0

0

95.56%

4.44%

0.00%

0.00%

0.00%

Suma

o

LC

CP

A

SUMA

Suma

543

33

17

78.35%

4.76%

2.45%

1.30%

1.30%

712

36

19

10

9

90.59%

4.58%

2.42%

1.27%

1.15%

Tab. 15. Prognoza ruchu na wiocie ul. Stoneczna (W) — popotudniowa godz. szczytu

KIERUNEK Z WLOTU: UL. SLONECZNA (W) — POPOLUDNIOWA GODZ. SZCZYTU

Bl

>

o

LC

C

CP

A

175

1

0

194.44%

8.89%

1.11%

0.00%

0.00%

229

8

1

0

0

96.22%

3.36%

0.42%

0.00%

0.00%

Suma

o

LC

C

CP

A

SUMA
Suma

20

0

1

95.24%

0.00%

0.00%

4.76%

0.00%

26

0

0

1

0

96.30%

0.00%

0.00%

3.70%

0.00%

Tab. 16. Zestawienie wynikéw pomiardw na catym skrzyzowaniu — popofudniowa godz. szczytu

PROGNOZA RUCHU - SUMA POJAZDOW NA SKRZYZOWANIU — POPOLUDNIOWA GODZ.

SZCZYTU
(0] LC CP A Suma
1412 64 26 21 21 1544
91.45% 4.15% 1.68% 1.36% 1.36%
1851 69 29 23 21 1993
92.88% 3.46% 1.46% 1.15% 1.05%
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~Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

5. Projektowana organizacja ruchu

5.1. Oznakowanie pionowe

Ulica Wroctawska jest drogg z pierwszenstwem przejazdu, ulica Kolejowa oraz
Stoneczna stanowig wloty podporzagdkowane. Na wylocie ul. Kolejowej wydzielono
niezalezne pasy do skretu w prawo oraz z lewo w ulice Wroctawskg, oraz
wybudowanie nowej jezdni, stuzgca za wlot ulicy Kolejowej. W celu uspokojenia
ruchu drogowego, w obrebie skrzyzowania zastosowano wyniesione przejscia dla
pieszych oraz przejazdy dla rowerow na 12 cm wzgledem nawierzchni jezdni.

Ze wzgledu na brak widocznos$ci przy dojezdzie do skrzyzowania na wlotach
podporzgdkowanych  zaprojektowano oznakowanie B-20. Na drodze z
pierwszenstwem zastosowano oznakowanie D-1.

Na wyspach zlokalizowano azyle dla pieszych oraz rowerzystow. Drogi
rowerowe oraz ciggi pieszo-rowerowe oznakowane zostaty odpowiednio znakami
informacyjnymi C-13/16. Przed przejsciami dla pieszych oraz przejazdami dla
roweréw zostaty zlokalizowane znaki D-6 lub D-6b. Na wprowadzonych azylach dla
pieszych umieszczono znaki C-9.

5.1.1. Oznakowanie pionowe —wymagania

Znaki zabezpieczajgce w obrebie jezdni powinny by¢ wykonane z materiatéw
odblaskowych. W celu zabezpieczenia wiasciwej widocznosci i trwatosci
oznakowania nalezy wykona¢ je w standardzie:

» znaki drogowe pionowe tfoczone wykonane ze stali ocynkowanej;

» znaki umieszczone po prawej stronie jezdni lub powtérzone po lewej stronie,
na stupkach metalowych, o przekroju okrggtym w odlegtosci min. 0,5m od
krawedzi jezdni od najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku i wysokosci
min. 2,0m mierzgc od poziomu nawierzchni drogi do jego dolnej krawedzi, w
przypadku znakéw umiejscowionych nad chodnikiem 2,20m, w przypadku
znakéw umiejscowionych nad ciggiem pieszo-rowerowym lub drogg dla
rowerow — 2,50m;

» folia odblaskowa 1 typu na wszystkich znakach i urzgdzeniach zabezpieczajgcych,

z wyjgtkiem znakow A-7, B-20, D-6, D-6b, na ktérych folia odblaskowa 2 typu;

5.2. Oznakowanie poziome

Segregacje kierunkéw ruchu zrealizowano przy uzyciu znakow P-4, P-2b, P-1c
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~Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

Na pasach ruchu dojazdach do skrzyzowan zlokalizowano odpowiednie strzatki typu
P-8. Na poszerzeniach jezdni pola wytgczone z ruchem wyznaczono znakiem P-21a.
Przejscia dla pieszych wyznaczono znakami P-10 o szerokosci zaznaczonej na
rysunku, a przejazdy dla rowerzystéw znakami P-11. Przed wszystkimi przejSciami i

przejazdami zlokalizowana jest linia warunkowego zatrzymania P-14.

5.2.1. Oznakowanie poziome - wymagania

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe w technologii
chemoutwardzalnej, lub termoplastycznej. Najechanie na linie krawedziowe powinno

powodowac powstanie efektu akustycznego i wibraciji.
» Wspotczynnik luminancji § 0,30;
» Powierzchniowy wspotczynnik odblasku [mcd/mix] 100;
» Wskaznik szorstkosci [SRT] 45;

» Trwatosc (wg skali LC PC) 6;

Materiatami do wykonywania oznakowania grubowarstwowego powinny
by¢ materiaty umozliwiajgce naktadanie ich warstwg grubosci od 0,9 mm do 5 mm
takie, jak masy chemoutwardzalne stosowane na zimno oraz masy termoplastyczne.
Masy chemoutwardzalne powinny by¢ substancjami jedno-, dwu- Ilub
trojsktadnikowymi, mieszanymi ze sobg w proporcjach ustalonych przez
producenta i naktadanymi na nawierzchnie z uzyciem odpowiedniego sprzetu. Masy
te powinny tworzy¢ powtoke, ktorej spdjnosc zapewnia jedynie reakcja chemiczna.
Masy termoplastyczne powinny by¢ substancjami nie zawierajgcymi
rozpuszczalnikéw, dostarczanymi w postaci blokéw, granulek lub proszku. Przy
stosowaniu powinny dac¢ sie podgrzewa¢ do stopienia i aplikowacC recznie lub
maszynowo. Masy te powinny tworzy¢é spojng warstwe przez ochtodzenie.
Wiasciwosci  fizyczne  materiatbw do  oznakowania  grubowarstwowego

i wykonanych z nich elementéw prefabrykowanych okreslajg aprobaty techniczne.

Wykonanie oznakowania powinno by¢ zgodne z zaleceniami producenta

materiatéw i ponizszymi wskazaniami. Materiat znakujgcy nalezy nakfadac
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~Rozbudowa ul. Wroctawskiej na odcinku od ul. Stonecznej do ul. Kolejowej wraz ze skrzyzowaniami
w m. Bielany Wroctawskie, gm. Kobierzyce”

rownomierng warstwg o grubosci nie mniejszej niz 3 mm, zachowujgc wymiary
i ostros¢ krawedzi. Grubos¢ nanoszonej warstwy zaleca sie kontrolowa¢ przy
pomocy grzebienia pomiarowego na ptytce metalowej, podkfadanej na drodze
malowanki. llos¢ materiatu zuzyta w czasie prac, okreslona przez srednie zuzycie na

metr kwadratowy, nie moze sie réznic¢ od ilosci ustalonej, wiecej niz 0 20%.

0. Uwagi koncowe

Organizacja ruchu winna zosta¢ wdrozona w terenie zgodnie z niniejszym

opracowaniem.

Szczegotowe parametry dotyczgce zachowania skrajni drogowej, montazu
znakéw oraz urzgdzen BRD, ich kolorystyki oraz sposobu wykonania winny by¢

zachowane zgodnie z rozporzgdzeniem wymienionym w pkt. |.

Jednostki prowadzgce roboty w pasie drogowym zobowigzane sg do
utrzymania w nalezytym stanie wszystkich srodkéw technicznych uzytych do
oznakowania i zabezpieczenia miejsca robdt oraz odpowiadajg za bezpieczenstwo

ruchu wynikajgce z prowadzonych robaét.
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CZESC RYSUNKOWA
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